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La prfeflnto iurariim conceme les moteura & combastion interne dn type 
"rotatifg* » aliMnt^s par im carboratenr et utilises dans le? doinaines 
actneUesent reserves an moteur conveaticHmel & pistons y I'antQmoMle 
ea, paztieolier* 

3- Les Biotears xotatifo en oenviee on en esq^Adosaciatioaei soot en sbAcBLl 
oonstltoifs d*nn xotoo: de forme srpfeiale qaL, ^volnaot h l'int£riear d*m statoCf 
eatgendce par variation de folmae les qjoatre tmgpB da dyde^ I'adnission et 
X«^chappemeat dtant xdalia^ avee on sans sonpape* 

La Bimpllcit4 technolo^igne de ces mateoESy pins a^parente gas r^elle, est 

10 particoll&Eement sddnisante, cependant des poeoUiMS A^itt&odh&M^ de ze fico l d i fr > 
-eementy de concentzatlon et eontrainteei tSieiBaigxseSt de tezme des oxganes cons- 
•tltntifs, font qoe lear adse an point rests longne et difficile, lenr rends- 
-raent n*atteint janais ceXni dn mteor conraotionnel ^ pistons, d'oa nne con^ 
HBOODation epdcifique dlev^e. Autre point d'inffoiorit^, leor loaogMt^* Bofln 

15 l^dnezgie conteone dans les gaz d'^chappeosit^' soit 439o de I'&ecsle totale 
fonmie par le earbtocant, est comae snr leaxs pE&mEseoEs h pistons, irr^a^ 
^diadOenrat perdne* 

Le moteor objet de la pr&sente invention, vise k rfeupferer una part iiipocv 
.tante des &iex8;ie» oln^tlqiae et de teap^ratare, contennes dans les gaz d}&cba^ 

20 wponent, Cette faonlt^ jointe auz qoalit^s psopreS da Botear va dazis le sens 
d*nn rendesent global ^lev6 se tzadnisant par nne dimimition notable de la 
consoomation specif Iqxie* 

Bdncipe dn moteor, nc.l • 

Va rotor portant ttois palettes fixes ral^ea h 120® est ^qpL^ de trois 
25. BOTpapw d'admlssioiu H Svolne k l*ixtt&d.ear d'nn rotor amni de trois tiroirs 
d*itanchdit4, trois bonffles d'aUnsagey trois sov^pes et tu y feces d'4cbappement» 
L' ensemble alnai conga forme trois ehambres inddpendantes* 

Les denx rotors tonment k la -i^ie -vitesse angolaire, leor position "excenp- 
*»trig]ue* cooditionne pour ffhfyx™^ chambce, les variations de volnae Irihtf r entes 
JO ainc qtiatre teoips da oycle. 

L'air c arbu r^ arrive an centre da rotor interne, est adnds dans les cbaa>- 
-bres oancexn&ea, conrpirin^, d^tendn an tesips moteor, et expols^ par les orifices 
et tnytees d*iebappaoent» Cette Ejection tangentielle permet la rdcv^Asation 
directe de I'dnes^e cin^tiqne des gas« l&ie iajectioai d*eaa en dSbot d'^chap«^ 
33 -patent et an-^ssos de la soigsape, conpl&te f^caltativement cette action. 
Sesoxiptioa somttire dn ooteor, fIG.1 et 2 • 

m rotor iiKtexne 1 oentr^ ear 0 (axe XT), dvolne a l^intAciear d'nn rotor 
extecne 2 oentrtf snr 0* (axe X'Y*)* A noter giie OO's d. Ces dear rotors sont 
relics par trois bieUettes I6 cal^ k 120« « 
40 Tbk carter moteor en denx parties pdndpales 9 et 10 sopporte les ronle^ 
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-wits k galeta et Ulles n^ssaixes it la xotatioii de l*enaeable mobile. 11 est 
snmi en, em soiBBiet d^nne parte de viedte 11 iqjp±p6e d*m seetenr *%ante tension" 
12 • Le fond dn earteo^^ lazgeoent omrert, revolt le collecteur d*4chappenent 13. 
oarter d'accessolTes 14 -*FCG«2 et aasnre par pignons adapt^s, la 
5 cQBsaande das arganes d'alinentatiom^ de distzilnition et d^alluma^. 

I&i volant d'eatralnement 15 anree ooforoauie de dmarrafe •^G«22» efft equip^ 
d'ailettes 1? pour la ventilatiosi da aoteiir. 
Caxact&eiatiqnes teofanigiaes s 

Le jea mlnlTnal siparant les den rotors & lenr point le plus rapprochi 
10 (BiH)» Yia.S, est ig^l an I/40O da diaiabtre lQt6cienr da rotor eztezne. 

Le rapport des diam^tves des deoz rotors est de 17/20, ce qni correspond It 
m xagppoaet volaD^triqiae voisin de 9 ooi^te-tCTa des diffdrants volumes addition- 
-nels (^vida&ents de soizpapesy de tixolrs etc.) 

Ces denx earactfeistiqaes diSterminent "d? (00*) , distance s^parant les axes 
15 de rotation rotors XT et et les axes de ^lagne MeUette de oonjugaisosi 16. 

Les dear xotoss aaront, da fait de la pr^ence des Mellettes pcr^oit^est ime 
Vitesse an gnl a l r e zigonreosement ^gale^ le d^placem»t des palettes est tonjonrs 
perpeodiculaixe aa plan des tizoizs d*4tancihdlt^ dont le lunnment reste parfai- 
-^tOBfint zectiligne* 

20 La Vitesse de zotation des cases d'admlssion et d*&diappement est ^gale 

anx 3/4 de celle des rotors. Lenr sens de rotation par rapport sax cnlT rnt eur s 
et poossoirs est en consdgtience I'inverse de celni dn moteur. 
Le rapport des pigncos de distellnition se ddfixat ainai : 
AC/ED 8 3/4 iC»/B»])» » 3/4 

• 23 LeS'OOtes de distzltaticm --VI6.6-» sont las snlvantes s 

Avance onverture admissioai : 13^ 
Retard f exmetnre aflmiffBlmfi : 30^ 
Avance ou v er t ur e ^chappement s 30^ 
Retard f exjoratore ^ch^pement : 0^ 
30 Conpte-^teoa de ces dispositions^ de la forme des talons de cnllmtenr et 

pOQSSoirsy la loqgaenr des cames est cAle iseprf stot fe sor les 116. 14 et 18. 

ALlooage : l&ie ocplosion ayant Ilea tons lea 240^ -FI6.7**» les chamfares 
^tant muBdrotdes sens horaire alors que le sens de rotation da no tear est anti^- 
horaire, I'ordre d'allnmage est 1-3-2 . 
33 L'avance h I'allnmage varie de 10 & 30<» . 

Les iKmgies -:EI6.13» sent da -^rpe k "electrode prot^g^e" • Biles sent 
renf orc^es par on f onrzeaa tranconiqae en aoier qui prolonge h sa partie sap€- 
-xienre le sl»^paas dont le fceinage doit 8tre e(»i(pl&te par on eapot (figur^ en 
pointing) tena par deux vis it tdte hezagonale but le rotor a uy por t . 
40 Le montage par chanihre d'une seconde boogie eatraine obligatoirement son 
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alinfiDtatixxa par im second sectenr liaute-tenaion • 

la viiesM de xotatioii da rapteu r 18 -FIG*^ eot* poor me came h tnis 
boesagesy <gBle k I4 deaUTite»e du noteor. 
Ditaila de ifdalieattopEi 
5 Stanch&t^ des ehanifaree TiTolre et segaentatioa, 

Tiroirs : Le d^placement des palettes 3 dans leur trayer s fe dn xotor ex* 
-teame s'effectue k l*liit6elear d*im orifice rectaagolaim^ ohstruA -par des 
t i r oi r s 5 en alliage d'alTimlnim traits* Le contact "coulissant*' de leur sesnelle 
snr la pcrtfe plane I9 dn rotor externa est assnr^ par denx roolenents recti^ 

to -^lignes 20 aorant cduunm ocnne chenin InfAcienr ime laoelle d'acier dor 21 ^?ZG.1 
f Iz^ en IxsTdnce de tiroir et eonne ciiaBin ffqpdciear nn d^gagemeait 22 pc6wL 
trois fbis k 12D« dans chaqoe flasqne 23 et 24, ¥IG^20 » Des biUes on des 
fialets aasnrent le ronlement* L'^tanchgit^ finale est, comie sor les palettes 
et le rotor inteaaxe, rfeltefe an mayea d'ima segeentation app rop rl fa, 

15 SwBflotatioa : Bile est r^alisfe k I'aide de donbles segaents em fonfce 

donee 25. 9s falUe ^paissear^ lis soot logis dans des goisSes 26 de 2^5 m de 
laocge et maintcmis appny'^s contre la parol opposte pair des d'acier 
ondol^ 27 placdes k food de gorge. la fignre 4 oontre la forme et la diapoaltioai 
des segBioits de palettes et leur raccordeBent ovec ^laqne s^meat eixenlaire da' 

20 rotor aapdessons dnqnel se tronve le segment radenr circnlaire oanl d'nn cran 
destine k recevoix nn tfttoii d^imoMlisation. La figure 3 montre en detail la 
s^fl^aenH^tlon "sons tiroir" • A noter que la gorge longLtndinale est sltufe k 
1 SB senlenent da Inxcd de chanbre* 
&<?misaian, PI6.2--8-12-14-15 . 

25 La PI6«B nooatre I'emplacement sonqiape pcdconis^* 

IPonxnl par rm carburateur 28 solidaire da carter des accessoires par vis k 
tdtes bsxagonaies alors au*un joint 29 en matitee plastigue assure I'^tancfaelt^ 
dc?ec la toibe rotatif d'adnlssion 3O9 l*air cactar< et l^fanila de gtalasage addi-» 
^t l onnell e a rr i v ent an coxtce da rotor <wfeT"^ pour- Stre adaiB dans les obaiBfares 

30 srotatives au moment de I'oorarture des sotqisgdes d'admissioa 4 » 

Soi^pes d'adaissiQa 4 TLOmBm Gbacme d'elles est inclose dans nn ensoftble^ 
coiaprenant nn support-guide 34 et one aatcpe^ tubulaire 32 • Le supp e r t- gnid0» 
eai ader dnr, a sa partis inf<rianre exteme filets afin d'fttre viaa6 puis 
ola7etd(33) dans la corps ptfriiftfeigjne du rotor interna 1 • Sa partia si^Arlaure 

33 et 12 est oonstitufe par im siige k 43^ reli£ an corps par six teas 35 . 

Ifii c&ie 36 en alliage d'aluminium, sexti & sa partie i3:if£rienre» facilite 1*S- 
•-conleaient de I'air carlnar^* La soupape 32 coulisse dans une bague 37 viss^e 
k la partie inffa i a uce du siQiport-gnida et auDde d*nn joint double 38 d'etan^ 
-chfiLt^yen fonte douce. Ella porta deux renforts 39 destines k recevoir l*aze 

40 40 de la Uellette 41 de comaande. Cette demUre est relifc an cullnxtear d'ad- 
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Hoission qxii pcend acm monrauent snr la came 42 & define tessages* 

Chilbateurs d'adiDiS8i0a 4? FI6*2. QbaquB oulboteizr a sa port^e cylinddqiie 
gauche lilxce dans xme l>agiie 44* Sa port^e dzoite oaciUd dans una Ixigoe l>orgQe 
A5 c^ii revolt xme des ex.lx & i il tfa da xeaaoxt de rapi>el 46* Bei touxnazit le caxri 
5 de la l>ag:ae dans le sens vonluy puis en posltionnaiit la daTatte prdroe^ la 
mise sons tension dn ressort est rdaliste* 

L'^nililara^ dynamiqne da aystbne ovaiiirteuE^bielleHsoiqpape est congu de 
telle mrie gne I'action de la foroe cttrtxifnge reste, dane les limltes admlseay 
pr^pond^cante c8t£ sonpape* 
10 Came d*admissicin it deax bossages 42 710. 14* SU.e est nain^ & I'ertr^mit^ 

droits da tube d'adiDisaian (FIG.2). Ce dernier ^ en rotation k I'int&eiear da 
xoolenent 83 et de la ba^^oa 47 en m^tal rose log^e aa depart de l^axe creuz 48 
de rotor interne, est oatrain^ par le pigoon 3) solidaire par emmnnohement a 
.eaxmeliiEes. Le pigoon 3> par I'lnteaan^diaire de A, eat reli£ aa rotor 1, 

15 Sohappemaii. KCG.1<-2-8-9*10-11-l6-18. 

Hota t Si la solittian des figures 1 et 2 permet de iniaax sch&aatiser cer^ 
-tains details, celle des snivantesy estiaSe teofaniqii^neat plus ayBntagease* est 
seule retenae* 

L'ichappeiBent s'effeotae par l^ oawerlur e d*ane sonpape 7 ^ acier special. 

20 Cette demi^re porte one jngpe de pocotection theroiqae 49* conlisse dans on 

gaide 5O9 en "bironzey ptcot^ par ta:ie bagae 51 en acier inoxydable* Le rappel de 
la aoiq^e sor son si^ge est assure par on ressort type "^pingle de soret^" 52 
FIG.9 gni complete & baa regime I'action de la foroe centrifuge* 

Comme pour la culbaterie ''admission", le syst^me de conmande des soopapes 

2^ d*^obappement est ^qnilibr^ dynamiquement de telle sorte qua Inaction de la 
foroe oeobrifoge zeste, dans lea linitea admisea, prdpond&eante cot^ soup^e* 

Chaaae odLbnteur d'^ob^Rpement 33 $IG.9 oaeille dans un support qui » 
tranrersant le flasqne gaochey est ajust£ et visse sur le rotor exteme. Le bras 
da eulbuteur eaa, contaot avec la queoe de soopape porte 7X6*11, k son depart, 

30 l*axe 54 de la biellette 53 qai cosmiande le piston 56 d'obtoration da canal de 
refroidissement soupape. Le teas, cSt^ tige culboteur, eat moni It son extrfait^ 
d'nn iqrat&BS de rattan^age da Jed 57 FIG.9 aeceiasible per una Imaltee 58 IIG.29 
pratiquj£e dans le carter laoteur* La tige 59 regoit son mouTonent d*un poussoir 
7IG.18 qui pent etre distinct 60, on int^^ 6I an ^tkie d*injection d*eaxu 

35 CJhaqne poussoir, dont le logemeat est prevu cbaque 120® dans le col du flasque 
gaoche 108 FIG*16, est actionn^ par una caine d'^chappement 63 & deux bossages, 
usin^ sur l*axe creuz da pignon B*» Ce dernier est positionn^ h I'int&fieur da 
col da flasque gaucbe par deac roulements k galets et billes 110 et 111 « 

Le pignon D* par I'intenaldiaire da A9 B*» GS eat reli^ aa rotor moteur 1« 

40 Iny^a d*&diappment FIG.8 et 10. Sa acier k bante tempiSr at ure dhaqua 
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tcQT^ 8» ecmracgeiite dans le sesis de la largear, poorte denr aretes de resofort 
& sa partle soperleizce extexne* Elle est maintenne en place dans im logemeot 
txoncoziiquey par serrage entre la plagaette eapirieare porte-ressort 64 et le 
corps "adapts* da rotor externa 2 (partle ^aoohe 10?) • 
3 Colleeteor dPSdhwepmmt ^3 FI6«1-^22* Ba ader r^fcactaire, il a la form 

d'm U (iia«2), dcmt la hanteor des ailes YBLf sens rotation motenry ezi' augment 
-taut. Apcha avoir soiyl l^idbsqpp&omt ear 180® il se texndne par im ti^be de 
TOTtie 65 de £pcand diaai&tre^ Eqnip^ d'axibes directlonnelles 66 destinies k faci^ 
-liter l'#vaci2ation des gaz, sa fixation sor le carter est assuree par des 
10 pattes d^ormables 67 secr^es par des entretoises 68* 
Injeetioa d'ean £16.1 7-1 8. 

La figiire 18 joontre a 6<y> l*ini.de I'antre, nn ponssoir d'&sfaappemeat 60 et 
m cnlbatear d'injeotioa £9* L'inoectiozL dans ce cas int^resse I'&ibappemezit 
command^ par la came oppos^e. H est done pit© rationnel de groi^er les demc 
15 syst^mes coinme suit £IG*18 : La came consid^e attagxie m galet 70 montg snr 
xm ponssoir dont le logeiaent sommital re^it le talon^-goide seml-K^lindrigiie 71 
da cnUmtear d'injeotion 69» to-dessns da talon et fi^nre m pointing 61 , se 
trocnre la onvette porte ti^ d*&^ppeiii»t. ^ sar 72 le caLlyatear, re^ppel^ par 
reesort 73, attaqae le piston 74 de la pompe d*ixijecticm. 
20 Panpe d^lnjection EIG.18 : L'adraission d'ean a lieu k la partie si^&rlenre 

da cylindre, sons le piston 74 dont la p&dtxration provogxte I'expaLsioa vers 
I'injecteor gnl dSbonclie aa--dessna et en arant de chaqtte soisgpape d'echappement.^ 
Fonctionneiimnt da dlspositLf de la fiffore 18 : L>injectloa a Ilea lorsqns 
' le x6g^jBB et par consdqiient la force centrifnge assarent le rappel dn piston. 
25 Dans le dispositif de la figure 17, le piston porte nn ressort de ngppel, I'lit- 
-jection n'a alors lien que lorsqne la force centrifnge de la nasselotte 75 
appliqn^e sur le clapet 76 maintient dans le circnit d'injection nne presslon 
sup&rienre an tarage de I'injecteur : y> Is/csti2m 

Circuit d'alimartatlon de la ponpe (non reprdsent^ sor les flgnres). 
30 n est ainsl caogn : B^serroir d'eaxi -> Bsinpe Identiqne h celle da circnit 

cartarant - Canalisation d' amende tranrersant le support carlmratenr pour ^ponser 
l*axe de rotation XI jnsqu'a nn raccord tonmant sltni h I'entr^ da flasgne 
droit 77 de rotor interne - Iftie canalisation dirige l»eaa vers l^arferetoise 
annnlaire 78 et le flaaqne gaoxdie reli^ tabolairoBent par im raccord en Z & 
35 an£^es droits k la parol oppose dn rotor eoctemey oix nn espace aramlaire re- 
"cnelUe l*6an pour la distrlbafir aooc pon^tes* 

Hemargne : Commc pour les blellettes de oonjugaison I6 la distance entre - 
les axes dn raccord (teanches pocall^es da Z) doit Stre ^pale k "d" (00*). 
Pour xm rotor, la distance - axe de raccord tonmant, axe de rotation rotor - 
40 est ^ale k c^e s^acrant les JsMms axes sur l^antre roior. 
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Graissage : L'hoile est caatraoe dans on reservoir 79 ou ua carter plac^ 
soTis le moteur, elle est ref ooLee par me poiape & engrena^s 80 vers des bees 
d'injectton sitn^s au nireaa d'engrainement des pignons de distribution et d'en- 
-traineaieat accesaoires* Sa r&iip&ratian se fait en 81 , point le plus bas da 
5 carter luhrifi^. A l^interleur d'nn volume d^liniit^ par des joints sp^cianx 
d»€taiicfadite 82 se d^loppe un broniUard hnUemc etui enveloppe les divers 
rouLementSy cames» ponssoixs d'ecbappaiMaty pour atteindre par circulation in- 
-terne et force centrifuge les rotnles de la tige de cnlbaterie, Les axes de 
culbuteur sent Inbrifies par I'hnile qui, pr^Lev^ aa-dessns da roulement 86 de 

10 rotor exteme est cbassee par centriftigation aa travers d»an canal radial vers 
les axes. Hae dSdLvation va jusqn'aux guides de soupapes et pistons d' obturation 
des canaax de refroidissawart, Les roaLements rotor 87 et 88 c8ti arbre de sor- 
-tie Bont lufarifids par gcavit^ h paxtir d'un petit reservoir k niveau constant 
par ••trop-plein" et retour an carter, aliments k d^bit r^uit par la pompe. Les 

15 axes des biellettes de conjugaisooi 16 sont graiss& par le brouillard d^eloppe 
par la Inbrification. da roulement droit de rotor exteme, la lubrification da 
Qansibme d'adnisaian (ca]De--culbuteurs<-soiipape8) des. parois de chambre, palettes 
et tirolzs ooiDiflcls, est assart par un dispositif doseur classique, accoupl^ k 
la ooisaande des esz et provoquaiit ime arrlvfe d'haile sur la ponrpe k essence oh. 

20 un melange intime s*op^e. 

Ee£coidissei^t 7IG.2 2 Le refToidissement est assort par one ventilation 
forc^ comprenant, soit un ventilateur incorpor^ FIG. 2, soit un ventilateur 
s^par^ (nan figur^). Sar le isodfele pr^sent^ MG.2, des ailettes 17 en alliage 
l^ger, solidaires du volant ffioteur, dlxigent per I'interm^diaire d'aubes direc- 

25 -trices 8? solidaires dn carter 10, un courant d*air frais vers les ailettes 90 
dn rotor exteme, ainsi qu*autour de I'arbre de sortie 92 ok, par un conduit 
annulaire 93 et trois couloirs obliques 94 KG. 2 et 19, il est introduit dans 
I'espace a nnul air e interne ^ du rotor 1 pour Itre ^vacu^ par les palettes 
creuses 3« Six prises d'air 96 r^parties dans la volute du ventilateur aboutis- 

50 -sent par conduits extemes k uxie chamfare annnlaire rapport^e 97 interroxupue en 
un point par le support 96 d'axe des pignons interm^diaires. Gette chambre ali- 
Hnoite en air frais les ailettes gauches 91 du rotor exteme. L'air At^a^^r%4 an 
reftoidissement des soxqpapes d'echappement PIG.11, est collects a sa sortie de 
chambre annulaire, pour chaque soupape, par un godet 99 (figur^ en pointille 

35 PIG. 2) de 30° de longueur , alimentant directement par un canal de diam&tre 

suffisant 100 FZG.11, le ByBtha6 d*admission donnant sur l*axri6re de la soc^ape* 
L' Evacuation totale de I'air de reftcoidissment se fait par les collecteurs et 
oondnits d'&sfaapfpaiieat.. 

Carter des accessoires : H regoit TIG. 2, le carburateur 28, renfeonoie les 

40 pignons de distribution A,B,C,D,2' et FIG.3, command^ par A, le pignon A' soli- 
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-daire de I'arlire horissontal qqi porte la poulie d'entrainemeat alteznateai: 103* 
entralae I'arlxre vertical avec sa pompe h Imile 80, aa came de pompe k essence 
101 et son poDSBoIx 102, son porte-nxptenr 18. 

Botor Intezne FI6.19. II est en dsgx parties asseablfes pax y£s« la pre- 
5 -mi&ce est constitafe par le tambour 104 Qoi pacta eal^s 4 120^ les palettes 
creases 3, les soiqiapes d*admlsaiaa 4, les l>agaes 44 d*aze gauche de enllmtear 
d' admission et revolt, conceatriguement, I'eatretoise annnlaire 78 de separa* 
-tlon des zones admission-refjraidissement, n est prolonge snr sa gauche par 
l*aze orecDC 48 ei^pporte par les xooLemeats de carter 84» 85 et dot4 dn pignon A. 
to La seconde partle craprend le flasgne droit 77 QPi porte cal^ k 120^ les 

hagaes boxgnes 45 d*axe de caLbatear (cdt£ droit) et de mine sons tension dn 
ressort de rappel 46. H est ptroloogf snr sa droite par I'arlxce de sortie $2 
dot^ dn volant porte-hiellette 105» IM condnit annnlaixe 93 dirige vers trois 
condolts obliqnes 94 et la sons-p&dpherie dn rotor, l*alr de re£roidissement 
15 ^vacG^ par les ailettes crenses« 

Hotor externa P1G.20* XI compoeend gnatre parties assemblies par vis s Le 
corps ganche 107, le flasgne gaoche 23, le cozrps droit 113, le flasgne droit 24* 

le corps ganohe porte cal^s 4 120® les cnlbntenrs 53, les sonpegpes 7, les 
tny^res d'dchappemezit 8, revolt le rouleoiffiait 86 k billes de fort diambtre FIG. 2, 
20 le flasqne ganche 23 avec sa gorge de centrage 112, son col 108 doti des ronle- 
-Clients 110 et 111 de came d'idhappement et de trois logoi^nts de ponssoir. Des 
ailette^e refbeoidisscment 91 9 trois d4gagemeots 22 eonatitaant le chemin sv^S* 
-rLeor ganche de ronlement recti! igne des tiroirs, cos^lHent I'ensemble. . 
Le corps droit porte calies k 120^, les bongies d*allnmage 6, revolt le 
25 flasqne droit'24 avec sa gorge de centrage II4, ses ailettes de refroidissement 
.90, son ronlaaent 87 k billes de fort diam&tre, ses trois roulements donbles 
d'aoEe de biellette de conjngaison 16« Scois d^gagemmts 22 constitoent le chemin 
si:g»6eiear droit de xonlement rectiligne des tixoirs. 

TKie fois assemble, les corps ganche et droit prisentent k 120^, trois 
30 porties planes I9, an centre desgnelles se troove l*arifice rectangdlaixe de 
passage des palettes. Orifice bordi par nn segment donble, sor leqnel vlent 
s'appnyer et conlisser le tirolr d'itanchdit^ concezniS. 
Ifeteor bi«>rotar a palettes dicaldes de £0®« 

L'accoi^lamGnt de denz motenrs simples pent Stre r&disi H^B^ha le sch&na . 
^ de pocincipe de la figure 21 , caract&isi par le detail des organes snivants t 
Tobe d^admission k denz cames donbles et denz scnrties d*air carbnri 117. 
Donble rotor dLnteme 118, entrainant par pignons intenmSdialces II9, le tnbe 
porte-came d'admission 117* Kgnon central 120, sitn4 a I'int&rleor de la con- 
-rozme dent^ 121 snpportant ezt&:ienremmt les cames d*ecfaappement 63* 
40 Cnlbnteors d'dchappement 53, double rotor erteme 122, bougies d'allnmage 6, 
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blelleites de conjugalson 16, axlnre de sortie $2, coUectefur d'^cbappement 13* 
Aspect gSniBxal da BDODo-fotor. 

La figure 22 pecmet de sitner les elements ci-apres : Itotie gauche 9 da 
carter principal^ partie droite 10, porte de viaite sup^rieixre 11 aroc son 
acrlT^e haute tension. Collecteccc d^^cfaappement ^3$ entretoises de carter 68, 
carter d'accessoires 14» carlnzcatenr 28, reservoir d*iiaile 79, eatree d*air de 
ventilation 124f volant d'entrainement 1$ et coneonne de ddDSCxage, emplacement 
da d^iMJ'i.'Bur 12$* 

Qpalit& tecfaniqnes et thermodynamiqaes du moteor h chamlxres rotatives : 
Excellent remplissaga des obambres, dans le sens de la force centrifuge. 
Stancb^t^ inteaene facile k r^aliaer et h maintenir, pas de segments en 
sonsset d'ardte. 

Effet moteor she le rotor interne, done sor I'arlxre de sortie* 
TFtilisation directe de l'6aergie propnlsiTd des gaz d'^cbappement, d'oil 
sinplicittf et rendament. fto de oontre-^ptression. 

iOssiMlit^ de r^cnp&ration d'xme partie de l*dnergie de t^Bp&ratnre par 
injection d'eaa en d^bot d^^cbappement. 
Emog^ni61t6 da refcoidissonent : 

Botor interne Ifeelb^ en pexmanenoe par I'aix g:ai s'^vacne an travers des 
palettes creases, dans le sens de la force caitxifage. 

Botor erteme ref^oidi par I'air de ventilation ^vaca6 an travers du col^ 
-lecteur d'^chappentent* 

^ax>is des cbainbres soomises aox giiatre temops da cycle. 

Soopapes d*&aibappement, one fois fexmies, lichees par de I'air frais 4vacu^ 
par la tiqr&ra. 

A noter qiie les divers dl&aents constitotifs, d'lm nsinage coorant avec des 
tolerances normales, sont d'une realisation ^onomigtLe. 

Axcc plans de la s^uriti^ de f onctionnement et de la long^vite un point 
semble int&essant k mentionnar : Bans le mod^e auz dimensions des figures 1 
et 2, la Vitesse r^ative rotor interne rotor ^exne, n'eaa^^de pas 6 m/aeo. 
h 6000 tours-4Dimzte, alor? qos I'ensooble des pitees en contact travaille dans 
des conditions o(ptimales de teoperatnce et de lubcification. 

&i xiaandf I'lsnraotion par sa fiabilit^, son rendooent, I'abaissement de 
consoranBtion qui en r&ulte, pent Stre trtilisfe dans tons les domaines r^serv^s 
an moteor conventionnel k pistons. 



9 



2324970 



BEYSIDICATIOHS 

1 « Ibtenr "o<»nbn8ii€ia Intexne" h chaailxcea xatatlves et xeactlvesy cazaciiS- 
-xis£ par le fait qu'll cosgporte : 

1 •I • [Etois cbambres a volixae variaMe obtexmes par la comMziaisoa de 
deiK rotors ezceatr^s» de vitesses angolaizes dgales» le premier, 
5 dq.iilp< de trois palettes oxeases k 120^,'6yolaB ^ I*i2it6eieinr da 

pfif tnffi^ dont la surface p&iphfeiqTiey dotfo d'uzx tiiyetlnne ap&sial 
d*4lanxsb6L^f admet le passa^ des palettes Te» I'esct&iettr. 
1 •2« T&i di^^ositlf partlcnlier d'adndssioiu 

1 .5. X&L diapositif de Tentilatioii da rotor interne. 

10 1 «4. T&i eyst^me de refroldissement des soiq^ag^ d'^dhagppeoeat* 

1 .3m nil sK^ea de x&sopScatiflai de l*6ieE£^ oiTrfti.qye des gaz' de camtfoa^ 
-tion. 

1 .6. XBi joayea de 3^&»396eatloa d^ime partie de X*6asBcgiB de tongp^ratore 
de ces m^es gaz. 

13 1 .7. Xa posaibiUt^ de grottper deox iDono-rotor • - 

2. Dispositif selon la rermdlcatiaix 1 .1 , caract^ris^ par le fait que le 
eyet&ne d*£tandb^t^ est, poor dtaquB palette, oonstlta^ par vn tirolr cooUfr- 
- -eazat, maiatena et gnid^ snr la portfc plane da rotor extexne par dear ronle- 
-^leDts rectiUgnes prenant appui sur les flasgiies gancbe et droit* 
20 Biapoaitif seloa la revendicatioa 2, caract&rls^ par le fait gxte le 

d^laoemant rectiligne des tiroirs est obtena en asaajettissant les rotors 
interne et grfeme a la meme vitesse angnlaire aa BnT^en de Mellettes assarant . 
- leor Half son mfeaniqiie. 

4. Usposltif selon la rerendlcation 1 .2, caractdris^ par le fait giie le 
25 oyst^me d'admlssion oonqporte, disposes k I'lnt^deor da rotor interne o& axdTe 
I'air carborS, trois soopapes tizbolaires et lears- organes jAb connnande* 

5« Bispositif selon la rev^endlcation 1 .3, cacact&is^ par le fait qoe le 
reteoldi ssement da rotor interne est assort par de I'air de ventilation admis 
k sa sons-pfeijhfoLe et evacad par les palettes crenses. 
yo 6. Mapositif selon la revendicatlon 1 .4, cacactdds^ par le fait qoe le 

qystfane d'^cbappement comparte trois 80iq»pes refroidies par de I'air de venti- 
-latioa admis Iocs de la fecoetare de I'^chappeiiieiit per le retrait d'un piston 
d' obturation. 

7. Bispositif selon la revendi cation 1 .^^ earactdrlsd par le fait qne le 
35 iBOyen de r<eap£ration de l*dnergle cin^tlqne des gaz est constitad par trois 



10 



2324870 



tuyeres d* Ejection dispos^es h la peripherie da rotor exteme. 

8. Dispositif selon la reT^idicatlon 1*6, caract&rls^ par le fait que le 
moyen de r^oitp^ration d^tme partie de I'&kergie de t em pdr a lure des gaz est 
canstito^ par un eystkne d' injection d'eaa annlessas de chaqne soupape d*^chap- 
-pement en dStat d'otcTertnre* 

9» Dispositif selon la revendication 1.7, cacact£ris^ par la possibility 
de grouper deux mono-rotor afin d'obtenir une cylindr^e double et aveo des 
palettes rotor d^calees de 60^ , trois temps moteur par tour. 
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